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Potenzieller Bedarf

Das am 30.12.2016 in Kraft getretene Dritte Gesetz zur Anderung des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG) enthalt auch 44
Projekte in der Kategorie Potenzieller Bedarf. Diese Projekte steigen in
den Vordringlichen Bedarf auf, sobald die Voraussetzungen (in der
Regel eine positive gesamtwirtschaftliche Bewertung) erfllt sind:

,Sobald nachgewiesen ist, dass diese Projekte die Kriterien fiir die
Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erfillen, werden sie in den
Vordringlichen Bedarf aufgenommen.”

Der Deutsche Bundestag wird Uber die Ergebnisse unterrichtet.
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Budget fur die Projekte des
Potenziellen Bedarfs (PB)

MalRnahmen gemald BVWP 2030 (Seite 166) [Mio. €]

Projekte des PB (Streckenmalinahmen) 2.000
Grol3knoten (Frankfurt, Hamburg, Koln, Mannheim, Munchen) 2.500
Projekte des PB (weitere Knoten, mikroskopische MalRnahmen) 750
Kombinierter Verkehr / Rangierbahnhdofe 500
Gesamt 5.750

Dieses Budget von 5.750 Mio. Euro hat der Gesetzgeber im Zuge der
Beratung der Ausbaugesetze um rund 600 Mio. Euro auf
6.350 Mio. Euro aufgestockt.
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Beteliligte Gutachter

» Intraplan Consult GmbH:
Projektleitung, Personenverkehr
» TRIMODE Transport Solutions GmbH:
Guterverkehr
» Schuldler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH:
Investitionskosten
» SMA und Partner AG:
Fahrplanerstellung fir Knotenbewertungen
» VIA Consulting & Development GmbH:
Mikroskopische Priufungen flr Knotenbewertungen

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur



Ausgangssituation

Das am 30.12.2016 in Kraft getretene
Dritte Gesetz zur Anderung des
Bundesschienenwegeausbaugesetzes

(BSWAG) enthalt

» 21 Projekte des Vordringlichen
Bedarfs (siehe Karte) und

» zusatzlich 44 Projekte in der
Kategorie Potenzieller Bedarf.

Letztere steigen in den Vordringlichen
Bedarf auf, sobald die Voraus-
setzungen (in der Regel eine positive
gesamtwirtschaftliche Bewertung)
erftllt sind.
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\Vorgehensweise

Prinzipielle Vorgehensweise bei der Bewertung

Bezugsfall

'

Bewertung von EinzelmalRnahmen bzw. MalRhahmenbiindeln
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Kategorie 1

Aufstieg in den Vordringlichen Bedarf
Streckenmafinahmen

Die folgenden Projekte erreichten in der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung ein
positives Nutzen-Kosten-Verhaltnis
(NKV). Sie erflullen damit die Kriterien flr
die Aufnahme in den Vordringlichen
Bedarf und steigen deshalb nach dem
BSWAG auf.

#OfterSchnellerUberall



ABS Munchen— Muhldorf —
Freilassing

PB Ifd. Nr. 3

EEEEE

~ Das Projekt beinhaltet erganzend zu den
bereits im Vordringlichen Bedarf
enthaltenen MalRnahmen noch
Reisezeitverkirzungen, die

. 4
»
Ottobrunn _ Nevbiber

Onterhaching
=4 :

""""""""""""""""""""" Walpertskirchner Spange (fur Verkehre
. L Flughafen MUC — Salzburg) und den
o S T ey A =P zweigleisigen Ausbau TuRling —
AL A e \ Y..Freilassing:

Gesamtkosten der Erganzungen:
1.182 Mio. €
(Gesamtprojekt: 2.323 Mio. €)
Erweiterungsinvestitionen: 840 Mio. €
(Gesamtprojekt: 1.619 Mio. €)
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ABS/NBS Nurnberg — Erfurt
(VDE 8.1)

o PB Ifd. Nr. 4 (Kosten: 493 Mio. €)

e Der Planfall enthalt zusatzlich zu den
_~ bereits im Vordringlichen Bedarf
ﬂf/ enthaltenen Maflinhahmen den Tunnel
e FOrth sowie Mal3nahmen zur zusatzlichen
Fahrzeitverkiirzung zwischen Nurnberg
« und Erfurt.

Gesamtkosten der Ergadnzungen: 652 Mio.
€ (Gesamtprojekt: 1.796 Mio. €)

- Erweiterungsinvestitionen: 575 Mio. €

.. (Gesamtprojekt: 1.469 Mio. €)

NKV =1,06
R | Bundesministerum Anm: Die zusatzlichen Tunnelréhren fur den ICE-
digitale Infrastruktur Verkehr Erlangen — Nurnberg Hbf sind im

Gutachtervorschlag Deutschland-Takt enthalten.  °



ABS Nirnberg — Schwandorf/Mlnchen —
Regensburg — Furth im Wald — Grenze D/CZ
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ABS Grenze D/NL- Kaldenkirchen
— Viersen — Rheydt-Odenkirchen

“PB [fd. Nr. 9

Elfrath /
)
{ Uerd

. Ausbau Kaldenkirchen — Dulken und
Rheydt — Rheydt-Odenkirchen sowie

A Verbindungskurven im Raum Viersen und
ks Venlo. Planung gemeinsam mit den

SSSSSS

N

. Niederlanden und Belgien (Projekt 3RX).

»wéGesamtkosten: 210 Mio. €

/ Erweiterungsinvestitionen: 149 Mio. €
/ Neuk

NKV = 2,0
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ABS Augsburg — Donauworth

PB Ifd. Nr. 10

Das Projekt umfasst ein drittes Gleis
zwischen Augsburg und Donauwdrth.

Gesamtkosten: 488 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 344 Mio. €

NKV =1,3
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ABS Gotha — Leinefelde
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PB Ifd. Nr. 13

Das Projekt umfasst die Elektrifizierung
der Strecke.

Gesamtkosten: 148 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 104 Mio. €

NKV =1,3
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ABS Stuttgart — Backnang /
Schwabisch Gmiund — Aalen — Nurnberg

/\ Im Variantenvergleich erwies sich die
| 2 < ENy Streckenfuhrung Uber Backnang als
B \ o gesamtwirtschaftlich vorteilhatfter.

./~ . Das Projekt umfasst den Ausbau der

- 3L Strecke flr den Betrieb mit
Neigetechnikziigen bei einer
Streckengeschwindigkeit von 160 km/h.

vf/ /ig‘i

Gesamtkosten: 255 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 162 Mio. €

NKV =1,02

R | Eeemnd Anm: Der zuséatzliche Ausbau der Strecke tiber Aalen
dtale nfrastruicur ist im Gutachtervorschlag Deutschland-Takt enthalten.
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ABS Kehl — Appenweler

PB Ifd. Nr. 16

Das Projekt ist Teil der gemeinsam mit

" Frankreich realisierten POS-Sid. Es

\ umfasst eine Erhohung der

Streckengeschwindigkeit und eine
Optimierung des Anschlusses an die
Rheintalbahn (Kurve Appenweier). Im
Variantenvergleich erwies sich eine
hohengleiche Verbindungskurve als
gesamtwirtschaftlich vorteilhafter. Daraus
resultieren keine relevanten betrieblichen
Einschrankungen.

Gesamtkosten: 79 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 53 Mio. €

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
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ABS Landshut — Plattling

~ PBIfd. Nr. 17

\Das Projekt umfasst folgende
MalRnahmen:

Ausbau Bf. Schwaigen,

neues Uberholgleis im Bereich
Verteilzentrum BMW,

Neubau Kreuzungsbhf. Otzing,
Neubau ESTW — Technik zwischen
Schwaigen (e) und Plattling (a),
Neubau einer Verbindungskurve
Plattling in der Relation Dingolfing —
Regensburg,

Gesamtkosten: 66 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 41 Mio. €

% Bundesministerium
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ABS Lubeck — Schwerin /
Blchen — Lneburg

" PB Ifd. Nr. 18a

Libeck — Schwerin:
< Gesamtkosten: 133 Mio. €
\//<L Erweiterungsinvestitionen: 96 Mio. €

NKV = 1,03

PB Ifd. Nr. 18b
Libeck — Blichen — Lineburg:

Gesamtkosten: 359 Mio. €;
Erweiterungsinvestitionen: 263 Mio. €

(NKV = 1,02)

AR | Bundesministerium Das Projekt S 4 Ost als Teil des Knotens Hamburg (PB
digitale Infrastruktur Ifd. Nr. 39) erfillt effektiver die Verkehrsbedurfnisse.
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ABS Weimar — Gera — GoORnitz

~ IPBIfd. Nr. 20

. [ \Der optimierte Planfall umfasst
(-~ lausschlie3lich die Elektrifizierung der
- |/ Gesamtstrecke.

Gesamtkosten: 283 Mio. €
’ Erweiterungsinvestitionen: 199 Mio. €

NKV=1,1

% Bundesministerium
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ABS Regensburg — Muhldorf

H\IUL‘IHIUI \Parsherg l\ = Dau nULLUNY

Regepstaut Obergosszel PB Ifd. Nr. 21
Kleinno ttersdorf 9 9 . .

Burg Viechtach
Hemau >
Beilngries
muhle stadt.”
ege 6rth'an der Donau

'3 287 Y); ff Der optimierte Planfall umfasst die
\ \\L $es 0 BlOCKverdichtung zwischen Regensburg
G, /f < und Landshut sowie die Elektrifizierung
TGt ", der Strecke zwischen Landshut und
2 Miihidorf.

Ingolstadt A

Bittenbrunn

o/ e paethont | Gesamtkosten: 137 Mio. €
UJ aénbrane__ogen we Erweiterungsinvestitionen: 118 Mio. €

NKV = 1,05
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ABS Niebull — Klanxbull

PB Ifd. Nr. 22

Der optimierte Planfall umfasst auch den
zweigleisigen Ausbau Morsum — Tinnum
und bericksichtigt die Autoverladung.

~ Gesamtkosten: 221 Mio. €
w~  Erweiterungsinvestitionen: 156 Mio. €

J NKV =1,13

Halebu
Husum
(R 1| MO D
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NBS Dresden — Prag
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" s PB Ifd. Nr. 26

' Neubaustrecke inkl. Erzgebirgs-

Basistunnel

Die folgenden Angaben beziehen sich
ausschlie3lich auf den in Deutschland
liegenden Teil des Projektes (territoriale

. Betrachtung):

Gesamtkosten: 1.541 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 1.357 Mio. €

NKV =1,3

21



NBS Lehrte/Hameln —
Braunschweig — Magdeburg — Rof3lau

~ PBIfd. Nr. 27

=2 Erh6hung der Streckengeschwindigkeit
zwischen Lehrte und Wolfsburg auf 230
km/h:

/- Gesamtkosten: 532 Mio. €

7 Erweiterungsinvestitionen: 128 Mio. €

NKV =1,7

Elektrifizierung und Kapazitatssteigerung
auf den Strecken zwischen
Lehrte/Hameln, Magdeburg und
Falkenberg:

Gesamtkosten: 359 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 325 Mio. €

% Bundesministerium
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NKV =1,7

22



ABS Cuxhaven — Stade

% Bundesministerium
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PB Ifd. Nr. 28

" Die folgenden Angaben beziehen sich
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ausschlielich auf die Umstellung des
Guterverkehrs und der heutigen
Regionalexpress-Ziuge auf elektrischen

- Betrieb mit einer Streckengeschwindigkeit
- von 160 km/h. Ein zusatzlicher Nutzen

konnte sich in der laufenden
Untersuchung des Eisenbahnknotens
Hamburg durch Umstellung von
Personenziigen auf S-Bahn-Betrieb
ergeben:

Gesamtkosten: 279 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 197 Mio. €

NKV=1,1
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ABS Munster — Llnen

i L PB Ifd. Nr. 30

A Sassenberg
BxlIcrbeckr’\Halebeck »\/\’/—Tclgm
Munster \
Roxel

Varendorf
feld e

Nottuln

Die folgenden Angaben beziehen sich auf
einen Ausbau des Streckenabschnittes

gelmodde-Waldsiedlung
lette Rorup
Eblren

Werne — Miinster-Geist (Erhéhung der
i NG X Streckengeschwindigkeit von 230 km/h,
we v partiell zweigleisiger Ausbau):

Dalmer

A Gesamtkosten: 302 Mio. €
e Erweiterungsinvestitionen: 208 Mio. €
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\uwé Cj?mm“*”d Holzwickede | )Bausenhagen Anm: Der partielle zweigleisige Ausbau Werne —
AT R | MOD) Birahofes Wﬁondenbgq‘«'ﬂuhr Minster-Amelsbtren ist auch im Gutachtervorschlag

Deutschland-Takt enthalten.
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ABS Leipzig — Chemnitz

PB Ifd. Nr. 31

AT A R Die folgenden Angaben beziehen sich

= ausschlielich auf die Elektrifizierung der
Strecke Geithain — Chemnitz mit direkter
Durchbindung von Fernverkehrsziigen
Berlin — Leipzig — Chemnitz:

Gesamtkosten: 110 Mio. €

Ao Erweiterungsinvestitionen: 82 Mio. €
i\r(-ma(h Ost /(Jg’ . prankent
3 S J & NKV=16
‘aubéenpreskeln ’ Rabenstein C-)emnltz
ks \\)w ke ’/“/Z;@ Anm: Der zusétzliche Ausbau der Strecke Leipzig —
Berthelsdort bei Zwicka AT g Bad Lausick — Geithain (insbesondere Elektrifizierung)
4 = " wZ dov /N i ist im Gutachtervorschlag Deutschland-Takt enthalten.
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ABS Wilster — Brunsbuttel

(B PB Ifd. Nr. 32

Der optimierte Planfall umfasst die
Elektrifizierung von Itzehoe Uber Wilster in

einen neuen Ubergabebahnhof auRerhalb
/ des Werksgelandes des Hafens

wgﬂ/\ BrunSbUtteI-

QoTEs | Gesamtkosten: 61 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 45 Mio. €

NKV=1,1

% Bundesministerium
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ABS Berlin — Angerminde —
Pasewalk — Stralsund

PB Ifd. Nr. 33

Erh6hung der Streckengeschwindigkeit
auf 160 km/h zur Fahrzeitverkiirzung
(Zielfahrzeit Berlin Hbf — Stralsund Hbf:
2:38 h).

Gesamtkosten: 795 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 530 Mio. €

NKV =1,2

27



Welitere Streckenmal3nahmen
zur Engpassauflosung

PB Ifd. Nr. 37

Die folgenden Angaben beziehen sich
ausschlie3lich auf die Malsnhahmen zur
AT <O Ertlchtigung des deutschen
S LImR, e Schienennetzes fiir 740 m lange

<0 N3 A\ Guterzlge:
. o s ST <5 vy Gesamtkosten: 680 Mio. €;

e A TR hoh Erweiterungsinvestitionen: 470 Mio. €;

i NKV = 4,8

% Bundesministerium
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Kategorie 1
Aufstieg in den Vordringlichen Bedarf

Knotenmalihahmen

Die folgenden Knotenplanfalle sind
Ergebnis mehrerer Expertenworkshops
unter Teilnahme der DB Netz AG. Sie
enthalten fur alle Knoten einen
gesamtwirtschaftlich rentablen Vorschlag
fur die Auflosung der Engpéasse. Eine
weitere Optimierung erfolgt gemeinsam
mit den Landern und Aufgabentragern.

#OfterSchnellerUberall



Knoten Frankfurt

2 Stadion Baustufe 2 8 Fernbahntunnel

5 Uberwerfungsbauwerk Stadion 9 Weichenverbindung Kranichstein
6 Blockteilung Zeppelinheim 16 Verbindungskurve Mainaschaff
7 Nordmainische S-Bahn

Mor

Aschaffenbu

* Die Bewertungen enthalten keine Aussage
hinsichtlich der Finanzierungsaufteilung BSWAG /
GVFG der enthaltenen NahverkehrsmalRnahmen.
Diese Aufteilung ist im Nachgang
tberschneidungsfrei zu ermitteln.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

PB Ifd. Nr. 38

Der Planfall umfasst auch die komplette

- Nordmainische S-Bahn (Gesamtkosten

1.285 Mio. €). Fur dieses Teilprojekt
mussen noch Finanzierungsbeitrage
ermittelt werden, die sich aus dem
Nutzen fur Nahverkehr (= GVFG-

" Finanzierung) einerseits und Fern- und
- Guterverkehr (BSWAG) andererseits

ergeben. Die Aufnahme zusatzlicher
kurzfristig zu realisierender
Ausbaumalinahmen wird noch gepruft.

Gesamtkosten: 5.543 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 4.041 Mio. €

NKV =1,2* 20



Knoten Hamburg

3 Ausbau S4 Hasselbrook - Ahrensburg 16 Verbindungskurve Harburg
5 Zusatzlicher Bahnsteig Hbf Gleis 9 20 Krbw Wilhelmsburg PB Ifd Nr. 39
6 Abstellanlage Wandsbek 21 Uberwerfungsbauwerk Meckelfeld
7 Verkurzung Eingleisigkeit 29 Bahnsteiggleis EImshorn
Ankelmannsplatz Rothenburgsort 33 S4 West Altona-Nord Der Planfa” umfaSSt aUCh d|e S 4 OSt
B stagersng b = und West (Gesamtkosten 1.200 Mio. €).
Stade

of Fur dieses Teilprojekt missen noch

' Finanzierungsbeitrage ermittelt werden,

_ die sich aus dem Nutzen flir Nahverkehr
(= GVFG-Finanzierung) einerseits und

& mb‘urgswere"bbr‘u:we Fern- und Guterverkehr (BSWAG)

PR T e andererseits ergeben.

ade
Stade

Agathenburg
ollern

- Macy ]( Rhf
ap-Mitwirketide -Service by DB Systel, © DB Netz AG

Gesamtkosten: 1.800 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 1.357 Mio. €

NKV = 2,9*
R | Eeemnd * Die Bewertungen enthalten keine Aussage hinsichtlich der Finanzierungsaufteilung BSWAG /
digitale Infrastruktur GVFG der enthaltenen NahverkehrsmaRnahmen. Diese Aufteilung ist im Nachgang

uberschneidungsfrei zu ermitteln. 31



ABS Hamburg — Ahrensburg

UlszIJrg Sud

PB Ifd. Nr. 25

Erweiterungsinvestitionen: 175 Mio. €

Glashutte BUnningstedt
am gy o NKV = 0,1
)
Poppenbuttel \\/
/ Volksdorf
Fuhlsbuttel

Bramfeld

Niendorf Berne

/-Qun:kbom-HetdC
P )FW‘ / Gesamtkosten: 247 Mio. €

Das Projekt S 4 Ost als Teil des Knotens Hamburg (PB
Ifd. Nr. 39) erfiillt effektiver die Verkehrsbedurfnisse als
ein dreigleisiger Ausbau.
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S

Knoten Hannover

2 Zusatzliches Gleis 15/16 in Hannover Hbf
3 Uberwerfung Hannover Bismarckstrale - Hannover Wiilfel
13 Leistungssteigerung Lehrte West — Lehrte
16 Ausbau Bereich Hannover-Linden Hafen — Empelde
22 Gleis 15 in Lehrte fur Gv zur Entlastung der Nord-Sud-Richtung
23 Ausbau Elze — Nordstemmen
- o’ Lanyennayern riciusiniar sy Burgdorf
'/’O‘""t"{ahgenhagen Mitteoso oo

Gurtien o idsien @
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© OgenSneetMag-Mitwirkendé.‘,ServidgbyBB Systel, © DB Netz AG
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PB Ifd. Nr. 40

Gesamtkosten: 610 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 419 Mio. €

NKV =5,5
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Knoten Kdln

1 Westspange 8 Troisdorf Uberwerfungsbauwerk P B Ifd . N r. 41
2 K-Mihlheim Verkniipfungsbauwerk 9 KolIn Hbf héhere Leistungsfahigkeit

3 Gummersbacher Str. 11 Hurth-Kalscheuren Uberwerfungsbauwerk

4 Koln Messe/Deutz (tief) 12 Gremberg Uberwerfungsbauwerk

6 KoIn Hbf Weichenverbindung 14 Abzweig Flughafen bis KéIn Steinstrale

7

e Der Planfall umfasst auch die
' )P sanen .. vollstandigen S-Bahn-Mal3nahmen
oA inem. Westspange und Verknupfungsbauwerk
' KoIn-Milheim (Gesamtkosten 1.611 Mio.
€). FUr diese Teilprojekte missen noch
Finanzierungsbeitrdge ermittelt werden,
die sich aus dem Nutzen fir Nahverkehr
- (= GVFG-Finanzierung) einerseits und
L@ LSt Fern- und Guterverkehr (BSWAG)
andererseits ergeben. Die Elektrifizie-
* Die Bewertungen enthalten keine Aussage hinsichtlich der

Finanzierungsaufteilung BSWAG / GVFG der enthaltenen rung der Umlandstrecken der S-Bahn ist

NahverkehrsmaRnahmen. Diese Aufteilung istim Nachgang  nicht Teil des Planfalls.
uberschneidungsfrei zu ermitteln.

Kol n eiden West,
ligsdorf

| - Gesamtkosten: 3.657 Mio. €
*® E?u;nif:e{:k?fzﬁﬁ‘i“uukinm Erweiterungsinvestitionen: 2.476 Mio. €
NKV =1,7* y



NBS Studernheimer Kurve

1
/] Bobenheim-Roxheim PB |fd. Nr. 24
| Das Projekt entfaltet nur im Kontext eines
Ausbaus des Eisenbahnknotens
Mannheim eine verkehrliche Wirkung; es
B AT ist daher Teil des Ausbauprojekts fir den

Knoten Mannheim (siehe PB Ifd. Nr. 42).

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur
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6

8

10

11

14

Knoten Mannheim

Achsverschwenkung Mannheim Hbf

PB Ifd. Nr. 42

4-gleisiger Ausbau Heidelberg-
Wieblingen — Heidelberg Hbf

Gesamtkosten: 1.039 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 741 Mio. €

3-gleisiger Ausbau Mannheim Hbf -
Mannheim-Friedrichsfeld Std

Kreuzungsbauwerk Friedrichsfeld
Ertichtigung / VbK Schwetzingen

NKV =1,1*

740 m Uberholgleise in Ludwigshafen
Hbf und/oder Rbf

Studernheimer Kurve

Optimierung Worms Einmiindung —
Worms Hbf

Zur weiteren Optimierung wird eine
Wiederherstellung der Zweigleisigkeit
der Strecke Germersheim - Graben-

Neudorf gepriift.
R ?g“r'f\‘,f,irgﬂ,”riff,?&i”'” * Die Bewertungen enthalten keine Aussage hinsichtlich der Finanzierungsaufteilung BSWAG /
digitale Infrastruktur GVFG der enthaltenen NahverkehrsmalRnahmen. Diese Aufteilung ist im Nachgang

uberschneidungsfrei zu ermitteln.
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Knoten Munchen

3  Westkopf Miinchen-Pasing

15 Truderinger Spange

16 Viergleisiger Ausbau Daglfing und Johanneskirchen
17 Daglfinger Kurve

Birkenhof
\\ Freimann
Aty chen-Fasanerie Unterfohfing
0 = © Unterfohring

inchen Nord Rbf
| Mmilbertshofen

Alte Heide

{ Higschaw ¢ Minchen-Johanneskirchen,...,
| \ "’ 9 *“Miifichen-Johanneskirchen

Ebenau Schwabing O Mﬁnchen-EBgllgﬁfgalking

Bogenhausen

Marsfeld Altbogenhausen

~ Zamdorf

3 \Hbf Stéinhaysen
MRehe et

- \

en-Steinhausen ...

d
Minichen Heimeranpiatz - ' 4 RIS
s fichen Relaterang et ~Miinchen-Trudering
! Lawm Truderning Gronsdorf
G

% Bundesministerium
P fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

PB Ifd. Nr. 43

Gesamtkosten: 1.098 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 777 Mio. €

NKV = 2,0
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Kategorie 2a
Mallnahmen zur Aufnahme des

Guterverkehrswachstums

Die folgenden Projekte erflillen nach dem
aktuellen Stand der Untersuchungen noch
nicht die Kriterien ftr die Aufnahme in den
Vordringlichen Bedarf. Nach Eintreten der
genannten Bedingungen besteht eine
hohe Wahrscheinlichkeit, dass die
Kriterien zur Aufnahme in den
Vordringlichen Bedarf erfillt werden.

#OfterSchnellerUberall



ABS Bremerhaven — Bremervorde —
Rotenburg — Verden

PB Ifd. Nr. 1 (Kosten: 194 Mio. €)

¢ Ein Ausbau der Strecke zwischen
Bremerhaven, Bremervorde, Rotenburg

= und Verden weist derzeit noch keinen
relevanten Nutzen auf. Die Elektrifizierung
. zwischen Bremerhaven und Rotenburg ist
jedoch zur Gewahrleistung einer

.“ Redundanz in der Schienenanbindung des
/ Seehafens Bremerhaven und zur

; Umfahrung des Knotens Bremen wichtig.
Sofern die Kapazitaten des Knotens

- Bremen uberschritten werden, erlangt das
l_—".. Projekt als Umfahrungsstrecke gréReren
Y f\ ‘ Nutzen.

Bgl

% Bundesministerium
fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Korridor Mittelrhein: Zielnetz Il (umfasst unter
anderem NBS Troisdorf — Mainz-Bischofsheim)

s \ZDas Vorhaben erlangt erst nach deutlicher

st -« Steigerung der im noérdlichen

. Mittelrheinkorridor (Teil des europaischen

~ Korridors Rhein — — Alpen) transportierten

ﬁ A\Q (Gutermenge die Schwelle der

e . _gesamtwirtschaftlichen Rentabilitat.

, K(\jﬁ%Aufgrund der hohen Belastung der

i AElsenbahnstrecken im Mittelrheintal und

=% “/der zu erwartenden aulRergewohnlich lan-
gen Planungs- und Realisierungszeiten flr
das Vorhaben sollte unabhangig von der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung der
zeitnahe Beginn einer Machbarkeitsstudie

R | oo in Betracht gezogen werden.

digitale Infrastruktur
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Kategorie 2b
Deutschland-Takt

Der Gutachterentwurf des Zielfahrplans
Deutschland-Takt wurde am 09.10.2018
vorgestellt. Die Bewertung des
zugehorigen Planfalls kann erst erfolgen,
wenn die Fahrplane zusammen mit
Bahnbetreibern, Landern und den
Eisenbahnunternehmen validiert und
daraus die notwendigen
Infrastrukturmal3nahmen abgeleitet sind.

#OfterSchnellerUberall



ABS Koln — Aachen

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

V- PB Ifd. Nr. 29

. ..+ Gesamtkosten: 206 Mio. €

. Erweiterungsinvestitionen: 131 Mio. €

Die MalRnahme ist im Gutachtervorschlag fiir den
Deutschland-Takt enthalten.
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Deutschland-Takt

PB Ifd. Nr. 44

Die Machbarkeit eines Integralen
Taktfahrplans (Deutschland-Takts)
wurde nachgewiesen. Mit
erganzenden Infrastrukturmal3-
nahmen (z. B.: ABS/NBS KoIn /
Dusseldorf - Dortmund — Mtnster /
Bielefeld - Hannover, ABS/NBS
Woirzburg - Nurnberg) werden das
BVWP-Zielnetz und der
Deutschland-Takt aufeinander
abgestimmt. Anschliel3end wird

A_ el dieser Planfall unter Berucksichti-
® |tz gung des Reisezeitnutzens

fir Verkehr und

dotal Infrstukr gesamtwirtschaftlich bewertet.




Kategorie 2c
Mogliche Mal3nahmen flr das

Elektrifizierungsprogramm

Obwohl die folgenden Projekte nach dem
aktuellen Stand der Untersuchungen noch
nicht die Kriterien ftr die Aufnahme in den
Vordringlichen Bedarf erfullen, ist eine
Umsetzung im Kontext des neuen
Elektrifizierungsprogramms des Bundes
Zu prufen.

#OfterSchnellerUberall



ABS Nurnberg— Weiden —
Hof/Schirnding — Grenze D/CZ

T ) o2 ) velsnitz ]
\’\‘\,.n\\( Fohrig PB Ifd Nr 7
Bad Steben
Bad Rodach Sonfniebery v / Klingenthal . .
(e pr-= ). Adorf, Ay

Rotava
Seidmannsdorf

Kronach Helmbrechts .
s Gesamtkosten: 597 Mio. €
Ll g B Y Erweiterungsinvestitionen: 419 Mio. €
Appenberg N Brickas Schirnding
Baunach
Mari
Hollfeld Bayreuth Leonberg
AN TN W Tischenreuth Da die Elektrifizierung Hartmannshof — Weiden eine
= Sty samew . Netzllcke schlief3t, ist eine Aufnahme in das

Neudorf Ost
Etzelskirchen

e Elektrifizierungsprogramm des Bundes mdglich.

Ermegsricht

7 Betzenstein
Baiersdorf

Pleystein

Erlangen

der Aisch Eslarn

Alletshof
Hirschau >

Kraftshof Lindelberg (3 Schonsee
Hartmannshof Obersdorf

\NUABETG Paninof Amberg  Napburg
Nurémbger
tenhofen 3 PErY Irlach
{ Burgthann heim /Schwandorf
Neunburg vorm Wald
3 (R | MO D rag‘ach \ el 9

\

% Bundesministerium
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ABS Hochstadt-Marktzeuln — Hof/Nlrnberg —
Bayreuth — Neuenmarkt-Wirsberg

Bad Lobenstei

Bad Steben /
Urg\ / L\/—“ f

Kronach Helmbrechts

Bad Rodach Sonnebert

Seidmannsdorf

SeRlach \—/\?

Hochstadts
Marktzeuln
Ebern

Marktleuthen

Bricklas

Appenberg

Marktre«:l

Baunach
Hollfeld Harc
Bamberg
Waischenfeld I Erbendoi
Ebermannstadt, SCh"b waid
NeudorfjOst erpfalz
Etzelskirchen Grafenw
' -3 Betzenstein

Baiersdorf Erme

(e Y

1
Erlangen VL

«der Aisch S
Hirschau

Kraftshof [
- Obersdorf
" \.NurBerg Pihlhof \\ y
AN

Al AP
:0R0TEE: N &
racpors dabrioos Gabt ’ OpenStreetMap-Mitwirkende, CC BY-SA, http://www.openstreet y/copyright |

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur

PB Ifd. Nr. 8

Hochstadt-Marktzeuln — Hof:
Gesamtkosten: 395 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 269 Mio. €

Nurnberg — Bayreuth — Hof:
Gesamtkosten: 371 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 248 Mio. €

Die Strecken erscheinen gut fir eine
Teilelektrifizierung mit Batterie-Hybridfahrzeugen
geeignet zu sein. Eine Forderung ist moglich.

46



ABS Cottbus — Gorlitz

Nowogrod‘Bobrzansk

PB Ifd. Nr. 11

Gesamtkosten: 308 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 216 Mio. €

Da die Elektrifizierung Cottbus — Gorlitz eine Netzllicke
schlief3t, ist eine Aufnahme in das
Elektrifizierungsprogramm des Bundes mdglich.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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ABS Dresden — Gorlitz — Grenze D/PL

i o KiéiR:OdlsaiAusBad VRothenburg/O.L
= ¥ o T G TS 3 PBIf. N 12

‘ sischpdim gornitz et ranpshot
Radeburg Reustact
[ | Ottenderf-Okrilla Pulsnitz e tzen Klingewalde
Bischogsdferda GroRdébschiitz

oo Gesamtkosten: 513 Mio. €
3 Erweiterungsinvestitionen: 405 Mio. €

:7\ Da die Elektrifizierung Dresden — Gorlitz eine
Netzllcke schliefdt, ist eine Aufnahme in das
Elektrifizierungsprogramm des Bundes mdglich.

g <
'R | M Bad Gottieubs Beropiesihibel ATl N,

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

48



ABS Cottbus — Forst (Lausitz) —
Grenze D/PL(— Zary)

LY | -/~ PBIfd. Nr. 36
A N S A Gesamtkosten: 44 Mio. €
/" < ~ \_\‘\\,ﬁ\;\ Erweiterungsinvestitionen: 32 Mio. €
0OTERE T {2 } Sobald in Polen die Planungen fur eine Elektrifizierung

von Zary zur Grenze konkreter werden, ist das Projekt
weiterzuverfolgen, da sich die Wirtschaftlichkeit
deutlich erhohte.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Kategorie 3
Kein Bedarf

Fur die folgenden Projekte besteht auch

nach intensiver Optimierung keine
Aussicht auf Erfallung der Kriterien ftr die
Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf.

#OfterSchnellerUberall



ABS Grenze D/NL— Bad Bentheim — Ldhne

e i PB Ifd. Nr. 5
2 “\ K VJ ek J/ PRl \L4 Aufgrund der ungiinstigen Trassierung der
/ 53 i@%4< Strecke Lohne — Bad Bentheim konnten

7 ) nurgeringe Potenziale fur eine

th F

\\ \>\ f /1T Fahrzeitverkiirzung von insgesamt sechs
Loy g L( ‘)‘;/'"'}(

, \\ e ok :\\] Minuten ermittelt werden, die alleine
>< \ﬁ/g/ o ~“ -~/ keinen Ausbau rechtfertigen.

N Alfelds
Eschersha

NKV =0,5

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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ABS Gruiten — Wuppertal — Schwelm

~_ PBIfd. Nr. 14

In den bisherigen Untersuchungen konnte
_ kein Engpass in diesem Bereich
\ festgestellt werden, weshalb kein
. gesamtwirtschatftlich rentabler
~Ausbauvorschlag ermittelt wurde.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und

digitale Infrastruktur
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ABS Ludwigshafen — Saarbrlcken — Grenze D/F

\ PB Ifd. Nr. 19

= *i /‘ Die gegenuber den laufenden

Y © Ausbauvorhaben (ETCS-Ausrustung flr

~ /| eine Streckengeschwindigkeit von 200

" /—km/h) zusatzlich moglichen geringen
~Fahrzeitgewinne in diesem Bereich
entfalten auch in einem Taktfahrplan keine
sinnvolle Wirkung.

Gesamtkosten: 992 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 940 Mio. €

NKV =0,3

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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NBS Rheydter Kurve

PBIfd. Nr. 23

- Gesamtkosten: 174 Mio. €
.. Erweiterungsinvestitionen: 144 Mio. €

Das Projekt ABS Grenze D/NL— Kaldenkirchen —
e Viersen — Rheydt-Odenkirchen (PB Ifd. Nr. 9) erfullt
effektiver die Verkehrsbedurfnisse.

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur

54



ABS Berlin — Neustrelitz — Neubrandenburg —
Stralsund (Berliner Nordbahn)

\ PB Ifd. Nr. 34

Die gegeniuber den laufenden
Ausbauvorhaben
(Geschwindigkeitserh6hung zwischen
Berlin und Neustrelitz) zuséatzlich
moglichen geringen Fahrzeitgewinne in
diesem Bereich entfalten auch in einem
Taktfahrplan nur geringe Wirkung.

Gesamtkosten: 492 Mio. €
Erweiterungsinvestitionen: 294 Mio. €

NKV =0,1

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infra

struktur
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ABS Koblenz — Mainz (Tunnelerttichtigung)

S PB Ifd. Nr. 35
Gesamtkosten: 514 Mio. €;
wews Erweiterungsinvestitionen: 270 Mio. €;
NKV = 0,05
o, Das Projekt Korridor Mittelrhein: Zielnetz Il

(PB Ifd. Nr. 2) erfullt effektiver die Bedurfnisse nach
Larmschutz im Mittelrheintal.

Oberwesel

Engeholl

% Bundesministerium
4 fir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Vielen Dank flr
Ilhre Aufmerksamkeit!

Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI)

Invalidenstral3e 44

D'10115 Berlln www.bmvLde

E-Mail: florian.boehm@bmvi.bund.de

www.bmyvi.de

Bundesverkehrswegeplan 2030

Wir starken das Schienennetz

112,3

Milliarden Euro

12,3

Milliarden Euro p 4
BVWP BVWP
2003 2030

#OfterSchnellerUberall



